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ABSTRAK: Kota Denpasar merupakan salah satu kota yang memiliki banyak pasar tradisional di berbagai
daerah. Salah satunya adalah Pasar Kreneng yang berada di Jalan Kamboja Denpasar, di sekitar pasar sering
terjadi kemacetan karena adanya hambatan dipinggir jalan seperti memanfaatkan badan jalan sebagai
tempat parkir, kendaraan masuk ke trotoar, kendaraan lambat dan pejalan kaki yang menyebrang. Dari
permasalahan tersebut, penulis berkeinginan untuk melakukan penelitian mengenai “Menganalisis
Pengaruh Hambatan Samping di Ruas Jalan Kamboja Denpasar”. Metode yang digunakan dalam penelitian
ini adalah investigasi lapangan langsung terhadap data hambatan samping untuk mengetahui pengaruh
hambatan samping terhadap kinerja ruas jalan Kamboja Denpasar. Penelitian ini dilakukan selama 2 hari
survei, yaitu Senin dan Sabtu. Berdasarkan hasil analsis perhitungan data hambatan samping didapatkan
jam puncak kejadian pada hari Senin, 28 Maret 2022 pukul 11:00-12:00 yait 2.084,4 frekuensi/jam, Pada
hari Sabtu, 02 April 2022 terjadi pukul 07.45-08.45 yaitu 1.610 frekuensi/jam. Dari hasil analisis kejadian
hambatan samping diatas didapatkan kelas hambatan samping tinggi, dikarenakan segmen penelitian
termasuk kawasan pasar dan juga kawasan pendidikan. Tingginya hambatan samping ini sangat
berpengaruh terhadap kinerja ruas jalan di Kamboja Denpasar, sehingga perlu penanganan seperti
menyiapkan lahan parkir serta pengelolaan jalur kontrol akses kendaraan.

Kata Kunci: hambatan samping, pasar kreneng, ruas jalan kamboja denpasar.

ABSTRACT: Denpasar City is one of the cities that has many traditional markets in various regions. One
of them is the Kreneng Market which is located on Jalan Cambodia Denpasar, around the market there is
often congestion due to roadside obstacles such as using the road as a parking lot, vehicles entering the
sidewalk, slow vehicles and pedestrians crossing. From these problems, the author wishes to conduct
research on "Analyzing the Effect of Side Barriers on the Cambodian Denpasar Road". The method used in
this study is a direct field investigation of the side barriers data to determine the effect of side barriers on
the performance of the Cambodia Denpasar road section. This research was conducted for 2 survey days,
namely Monday and Saturday. Based on the analysis of the side resistance data calculation, it was found
that the peak hour of the incident was on Monday, March 28, 2022 at 11:00-12:00, which is 2,084.4
frequency/hour, On Saturday, April 2, 2022, it occurred at 07.45-08.45, namely 1,610 frequency/hour.
o'clock. From the results of the analysis of the incidence of side barriers above, it is found that the class of
side barriers is high, because the research segment includes the market area and also the education area.
The high side barriers greatly affect the performance of roads in Cambodia Denpasar, so it needs to be
handled such as preparing parking lots and managing vehicle access control lines.

Keywords : side barriers, kreneng market, Cambodian road segment, Denpasar .

PENDAHULUAN

Pertumbuhan  penduduk di  Kota
Denpasar semakin meningkat pesat. serta
perkembangan di berbagai sektor seperti
pariwisata dan transportasi. Perkembangan ini
juga mengacu pada pertumbuhan ekonomi
kota Denpasar yang dikenal dengan industri
pariwisatanya. Berdasarkan data
kependudukan yang diperoleh dari Badan
Pusat Statistik, pada tahun 2021 jumlah
penduduk sekitar 977.804 jiwa dengan rincian
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sebagai berikut: Denpasar Selatan 320.505
jiwa, Denpasar Timur 157.434 jiwa, Denpasar
Barat 284.168 jiwa dan Denpasar Utara
215.697 jiwa. Penduduk Denpasar
berkembang sangat pesat setiap tahunnya
dengan mobilitas yang tinggi disertai
dengan tingkat kepadatan lalu lintas yang
semakin meningkat. Dimana kepadatan
lalu lintas ini biasanya menyebabkan
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kemacetan lalu lintas di kota Denpasar (Sapta,
R.D. 2009).

Pada ruas jalan Kamboja Denpasar
segmen jalan di depan Pasar Kreneng
kemacetan disebabkan oleh adanya pengaruh
hambatan samping seperti memanfaatkan
badan jalan sebagai tempat parkir, kendaraan
yang masuk dan keluar trotoar, kendaraan
yang bergerak lambat dan pejalan kaki yang
menyeberang jalan. Berdasarkan permasalah
tersebut, maka penulis mencoba untuk
menganalisis pengaruh hambatan samping di
ruas jalan Kamboja Denpasar.

Hambatan Samping

Hambatan samping merupakan faktor
penyebab terjadinya penurunan kapasitas
jalan akibat adanya aktivitas di bahu jalan
ataupun halangan lain pada areal kebebasan
samping.

Menurut Indonesian Road Competency
Handbook, Side Obstacles adalah dampak
pada kinerja lalu lintas karena aktivitas di
pinggir jalan yang menimbulkan konflik yang
secara signifikan mempengaruhi kinerja jalan.
Penghalang samping itu antara lain:

1. Kendaraan yang diparkir di jalan,

2. Penyeberangan pejalan kaki,

3. Kendaraan berkecepatan rendah atau
non-listrik seperti sepeda, becak, troli,
gerobak,

4. Kendaraan sudah meninggalkan
pinggir jalan.

Side drag dapat dinyatakan sebagai
sangat rendah, rendah, sedang, tinggi dan
sangat tinggi. Dampak meliputi nilai
kapasitas jalan (C) dan kecepatan kendaraan
ringan (VIv).

Penentuan kelas penghalang samping

didasarkan pada jumlah kejadian per 200
meter per jam.
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Tabel. 1 Kelas Hambatan Samping

Kelas Kode hambatan ~ Jumlah kejadian /200 m
samping (SFC)  herbobot per jam (dua sisi)

Sangat Rendsh VL <100 Dagrah pernmkiman, jalan dengan jalan
samping

Rendah L 100-299 Daerah permukiman, beberapa
kendaraan umum.

Sedang M 300499 Daerah industri, beberapa toko
df sisi jalan.

Tinggi H 500-899  Daerah komersial, akdivitas sizi
jalan tinggi

Sangat Tinggi VH 2000 Diaersh komersial, deazan akdivitas
pasar di samping jalan.

Sumber: Mewunl Eapasites Jalan Indonesia (1997)

Tabel 2. Faktor bobot hambatan samping

Jenis hambatan Simbol Koefisien
halaman
berat

Pejalan kaki PED 0,5

Kendaraan parkir PSV 0,1

Masuk + keluar kendaraan EEV 0,7

Kendaraan lambat SMV 0,4

Sumber: Manual Kapasitas Jalan Indonesia (1997)

Frekuensi terbobot adalah produk dari faktor
pembobotan dan frekuensi kemunculan.

METODE PENELITIAN
Metode yang digunakan dalam survei ini

adalah survei lapangan langsung. Penelitian
dilakukan sepanjang 200 m ruas Jalan
Kamboja di depan Pasar Kreneng Denpasar,
dan survei akan dilakukan selama dua hari,
Senin dan Sabtu, pagi (06:00-09:00), siang
(11:00-14:00) dan sore (16:00 hingga 19:00).
Adapun data yang dibutuhkan dalam
penelitian ini yaitu data hambatan samping
seperti:

1. Pejalan kaki yang menyebrang,

2. Kendaraan parkir di jalan,

3. Kendaraan keluar dari pinggir jalan,

4. Kendaraan yang bergerak lambat

atau tidak bermotor.

Pengambilan  datanya  menggunakan
interval waktu 15 menit selama 3 jam
berkesinambungan.
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Bahan-bahan yang digunakan  dalam Tabel 3. Analisis Kelas Penghalang
penelitian ini adalah: Samping (Senin, 28 Maret 2022)
1. Alat hitun nter
at hitung (cou € ): Tits e bt Sy lofmhe  Jakmbe Jafmhe o Kephmya
2. Alat ukur waktu (jam tangan), B L
3. Alat tulis dan blanko survei. Plufdi Ko Rom Rk KoMk R ook Rebrollk
Patir gtk
Adapun langkah-langkah dalam pengolahan Dt b
data antara lain:
Data hambatan Samping ditabelkan filsh Bobot Toulsh Bobot e Bobet Jmdh Bobot  Jimlah Bobof Jumlsh Bobot Dumlsh Bonot
. . i 0 0 0 0 0 0
ngan interval waktu 15 menit * * - ‘ : * ‘
de gri' ne tal h ?j'tut E 0 fl WOEE S WWo o5 1 WMo o» % Loy n oW
sepertt yang telah ditetapkan, lalu KEED X0 MW O3 0 M B oW N F 0%
lakukan perhitungan faktor bobot BORS 005 WI 10 Mo § % B o W1
masing-masing hambatan samping. T S A AN U/ A I N
Selanjutnya total bobot hambatan 0 A N N 6 O N A |
sampi : . ; TR S N A 1 A [ O A
ping dari semua kegiatan didapat . - -
Kabitulasi kelas hamb . AOS DO0 MWl o0 B m®OON 6 @ & oW
rekapitulasi kelas hambatan samping, UERO VOB ORMB 5 1 BB ® 0 0 4 16w
A Powomom R s 06w
HASIL DAN PEMBAHASAN BSR40 W¥ 1 W WMB oW % oW mou
1. Analisis Data Penghalang Samping BHRE 4§ 23 WK (AT | A VA R A
Data hambatan samping yang WEMO 5 2R WP ) M® 96 B oW on
diperoleh  dari survei lapangan WM 8 8 DR % N B MU W% W
ditabulasi setiap 15 menit dan LB 675 93 U AN R Y Y O A
diurutkan berdasarkan jenis HMS 603 ¥ T W WM moWwomWw mw
kendaraan. Kemudian  lakukan HELN 6 3 ¥y B W oW 6 m oK% 6l
. : - DG 1 B W Omo# & W oW
perhitungan frekuensi - kejadian/15 DEDD 05 B B oT6 M OB 4 0 W W o
menit dengan cara mengalikan
masing-masing kejadian hambatan
samping dengan faktor bobot
hambatan samping. Hasil dari Webty  Jenis Hahetn Sammping Jao Kambo T Kamhojz- [ Kamboje- . Ramhoje-Rampai
perkalian faktor pembobotan ini T %e'lmﬂm E;mm‘ﬁm E?kﬂm e
diperlukan untuk menentukan jumlah e F;"akm L BT SRR
kejadian terbobot di seluruh wilayah -
survel. Tl Bobot Fumlh Bobot Jumlsh Bobet
Berdasarkan hasil analisis jam o ot Tdsh Bobet Jomh Bobot P Bot 0 Iy 0
puncak kejaian hambatan samping _ 0 : i U _ ",; : _
pada daerah survei hari Senin, 28 FEE BT B B
. . - LA b , [ bR L ! I
Maret 2022 pukul 11:00-12:00 yaitu IR R RN
2,084 smp/jam dan tergolong BEBD 005 4 8 5§ moW OB o4 5 % Oo§
hambatan tinggi. Jam puncak BIGBS B8 5 &5 2 0 oWy owowof § oW
kejadian hambatan samping pada BEu0 06 ¥ b 3 1ol &/ 4 W 6 106 T

Sabtu, 02 April 2022 pukul 07:45-

08:45 yaitu 1610 smplfjam dan G5 5 15 ¥ 4 W Do W g mom D
R BEED 16§ % 554 6 mom % 4 M9 o5

tergolong hambatan tinggi. Kedua GRS T W OR S 6 M B BT ¥ MmN W
hali ini disebabkan karna wilayah BEON DO @ 603 0 W oW % & % M B R
studi merupakan kawasan komersial (KRN T I A D ¢ D D T D N RO S
dengan aktivitas pasar pmggn' ja|an_ (AR KN B 8 4 1 B % 4 o o4 a0l
Contoh tabel ditunjukkan pada Tabel ﬁm “2 i”j ;9 Eg 1 iz gf }2; E’g ‘;:’ }gg 22 ;7 4"1
. I BN ¥ 05§ 1m o i il

3 dan 4 di bawah ini. BILES 095 9 9 . .l OB D& R 6 w4
BESY 006 oW 7 3 W MR 4 mo% 1w

WS X 0 B W3 11 oW 7 M mom 43

BEON T M5 M 08D 8 OB W & &4 wWoR B» oW
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Walkta Total Frekaensils Total Frekaensi
menit jam
EO0-06.15 374
6.15-06.50 3o4.4
E.30-006.45 303
404G 15374
3651 1.528.5
ig7 1.561,1
4 400 1.5458.1
7 450800 4281 1.590.%
QE.00-08.15 4431 15382
QE.15-08.30 452 1.7TZ3.Z
QE.30-08.45 430 1. 7622
DE. S5-00 0D 413 4 1.752.5
11.00-11.15 450
11.15-11.30 TEB
11.30-11 45 437 4
11 45-12 040 379 208544
12.00-12.15 4344 2039
12.15-12.50 3524 1503
12.30-12.45 34353 1.511.1
12.45-13 .00 3ITSE2 1.508_3
15.00-13.15 338 1412
15.15-132. .50 3041 1.354
15.30-13 45 32Z5 1.344 3
15.45-14.00 310 1.Z7E.1
16.00-16.15 340.3
16.15-16.530 304
16.30-16.45 352
363 1.378
3G9 1404 4
3G9 1453
317 4 1.418.4
353 1408 4
18.00-18.15 375 3 1415
18.15-18.30 38T 1.433
18.30-158.45 3472 1457 3
18 45-10.30 358 L4623

Tabel 4. Analisis Kelas Hambata Samping (Sabtu, 02 April 2022)

Wkt Jeni: Hambatan Samping JIn. Eamboja- IIn. Eamboja- Il Eamboja- Il Eamboja-
Fijasa Eepmninz Bampai
Tejalan Eaki Fendarzan Parkir Fendarzan geralt Felor =DJamk  Felowr=DMamk  Eeloar -Tamik Eeluar = RMamk
O strest lambat
Jumlzh Eobot Jumlzh  Babot Juznlsh Babot Jumlzh Ecbot  Jumlah Ecbot  Jumlah Eobot Jumlah Echot
03 0l 0.4 0,7 07 0.7 a7
TEO0-0E.T5 13 18 [ 1.1 i b of Tx 173 13,3 41 I II L&
06.13-06.30 75 s 637 63,7 3 1,2 177 124 TR 35 kL 252 ] 42
06.30-06.45 o0 45 41 fi4,1 5 2 i 146 &5 45,3 62 434 14 10
06.43-07.00 &0 40 B4 554 2 03 3 1411 o0 <] i a3 I3 21
07.00-07.15 100 =0 456 456 4 16 136 1652 102 14 o3 45,1 12 133
3-07.3 102 i1 355 353 5 2 138 167 aB 62 0 4.4 5 18,2
07.30-07.45 &0 kLl an Y 5 2 151 176 o 644 102 7.4 42 24
07.45-08.00 65 15 64 264 3 1,2 sy 203 04 7 o1 164 38 n
QR.00-02.15 35 ns 04 0.4 el 05 316 niz 82 4 3 a3 54 435
08.15-08.30 42 1 17 17 3 1,2 300 110 0f 77 10 T 15 18,2
QB.30-08.45 i 145 136 13,6 5 2 341 1304 74 i 100 b 30 11
08.43-00.00 30 15 M4 54 4] 2 131 o gl i o3 66,5 7 12
11.00-11.13 12 T3 18 LE 11 44 143 1015 ] 45,3 i3 B3 1§ 11,2
11.15-11.30 ] 15 14 14 f 24 133 043 il n 70 42 3B n
11.30-11.45 15 7.3 3 3 14 5.4 160 112 1B i 7 47 E n
11.43-12.00 o 4.3 11 11 7 15 n 4.4 T3 311 i3 3l 35 B3
12.00-12.15 3 L5 Wil p i 24 120 24 [ 44,2 45 i3 bE] 15,1
12153-12.30 4 3 23 23 15 [ 112 B4 36 o 3B 41 35 145
Wakiu Tenis Hambatan Samping Jaln Kambega- Tin. Eambaja- Tin. Eambaoja- Tin. Fambaja-
Rijasa Kemiting Kemiming Foaipiad
Pejalan Kaki Kendaraas Parkir Kendaman gerak Keluar Masa Eeluar + Masuk Feluar + Masuk Eeluar + Masuk
O sireet lawihat
Jumlah  Hoker Jumlah  Hobor Jumlah  Boboa Jumlah  Hober Jumlah  Hober Jumlah  Boben Jumlah  Hobor
{1 il 4 7 7 7 7
7 1A Z1 2,1 7 1 [FL] Ha LX) EE] ] all v 124
4 2 1) 1% ] 14 [pii] Ha 15 245 43 30,1 14 17
1 1 Pird 32 4 1.2 L 455 41 4 43 513 Pird 154
3 [ 1.9 [ 3 2 ya] 449 1T 0 5T Al 1) 155
5 34 4 14 3 12 s 455 42 244 1% 20 17 12
k] [ 1] 11 ] 34 kR 13 235, ) 1] 13 1
| i [ A4 1 ox L 455 I6 11,2 [ L L] i 4.2
s 1,5 = H4 ] 14 T3 al,l 14 " 1 | Al = o
rd | [£1%) et (£18.] 9 Ll k. 62 1) 155 5 395 I 11,2
1 Ha ol n.r 7 3 (] £ .l 12 HA4 Tl ala ) 449
) 3 nz 11,2 3 [ f g m 15 rr) L a4 I L)
13 7,4 154 E 3 Ll 6,3 L] 155 % 4l 3 ]
) 3 15,6 3 | f L4 i 0 21 il 454 = o
T 155 15,1 = 32 [pii] Ha 15 15 1 | Al 14 )
pE} 4 L0 L3 & =T ol 12 "4 Gl 43 3 15
3 [ 17 3 2 T ol = o 43 30,1 ) 7
3 rE 17,5 ] 14 E-14 i 11} B 41 | = o
3 a4 1.8 3 2 ya] 449 4 181 45 51,5 r 3
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A akotu Total Freknensi' Total Frelooensis
15 mrenit jana
06 00-05.15 260
06.15-06 30 313
D6 30-05.45 356
06 45-07.00 376 1.305
o7.00-07.15 4122 1.457.2
o7.15-07.30 4001 1.544 .3
O7.30-07.45 4022 1.590.5
07.45-08.00 340 1.544.5
08.00-08.15 442 1.584.3
08.15-08.30 4154 1.501
05.30-08.45 41X.5 1.610
08.45-09.00 2350 1.520
11.00-11.15 2104
11.15-11.30 100
11.30-11.45 2154
11.45-12.00 2005 7273
12.00-12.15 134 Tl
12.15-12.30 184 .4 753
12.30-12.45 2065 TB3.4
12.45-13.00 162 747
13.00-13.15 128 591
13.15-13 30 134 530.5
13.30-13 .45 112 536
13.45-14.00 95,3 4553
156.00-16.15 1224
16.15-16.30 o7
16.30-16.45 176.5
16.43-17.00 1621 558
17.00-17.15 17E.1 G514
17.15-17.30 147 G54
17.30-17.45 1702 6537.4
17.43-1B.00 1933 68T
18.00-18.15 1525 563
18.15-1B.30 125 541
18.30-1E.45 123 594
18.45-19.00 118 518.5

SIMPULAN

Berdasarkan hasil analisa data hambatan
samping pada Ruas Jalan Kamboja Denpasar
maka dapat disimpulkan sebagai berikut:

a. Jam puncak kejadian hambatan
samping pada Senin, 28 Maret 2022
sebesar 2.084 smp/jam pada waktu
11.00-12.00,

b. Pada Sabtu, 02 april 2022 kejadian
hambatan samping sebesar 1.610
smp/jam pada interval waktu 07.45-
08.45, Hambatan samping dari
keduanya tergolong tinggi karena
banyaknya kendaraan parkir di
badan jalan dan kendaraan
keluar/masuk ke Jalan Kamboja.

Hambatan samping ini sangat berpengaruh
terhadap kinerja ruas jalan di Jalan Kamboja
Denpasar, sehingga perlu penanganan
seperti menyiapkan lahan parkir serta
pengelolaan  jalur  keluar = masuk
kendaraan.
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