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ABSTRAK: Transportasi adalah suatu kegiatan yang melibatkan pemindahan orang dan barang dari satu tempat
ke tempat lainnya. Kegiatan ini melibatkan unsur pergerakan dan fisik dalam bentuk perpindahan orang atau
barang dengan menggunakan alat transportasi ke area tujuan. Namun, kemacetan lalu lintas merupakan masalah
serius yang dihadapi oleh kota-kota besar di Indonesia. Masalah ini menyebabkan gangguan dalam mobilitas dan
transportasi, sehingga mempengaruhi aktivitas dan kegiatan sosial-ekonomi masyarakat di kota tersebut. Jalan
Raya Guwang adalah jalan utama yang berperan sebagai penghubung antara kota utama dan kabupaten lain di
Bali. Jalan ini termasuk dalam kategori jalan kolektor primer dan sering digunakan oleh banyak pengendara
sehingga arus lalu lintasnya cenderung padat. Tingginya aktivitas di jalan tersebut seringkali menimbulkan konflik
yang berdampak pada kinerja jalan raya Guwang. Hal ini dapat memengaruhi kenyamanan dan keamanan
pengguna jalan serta memperlambat mobilitas di kawasan tersebut. Penelitian dilakukan dengan melakukan survei
di lapangan untuk mendapatkan data primer dan data sekunder didapat dari Badan Pusat Statistik (BPS) Kabupaten
Gianyar 2022.Penelitian ini dilakukan selama 2 hari yaitu hari senin dan hari minggu selama 13 jam per hari.
Penelitian dilakukan dengan cara merekem setiap jenis kendaraan yang melewati titik pengamatan dengan
menggunakan kamera video dengan ketinggian maksimal 6 meter. Analisis volume lalu lintas berpedoman pada
Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) tahun 1997. Dari hasil analisis diperoleh, volume lalu lintas tertinggi
dihari Senin terjadi pada pukul 17.15 -18.15 wita sebesar 1444,3 smp/jam. Sedangkan puncak volume lalu lintas
tertinggi hari minggu terjadi pukul 16.15-17.15 wita sebesar 1376,6 smp/jam.

Kata kunci: Volume, Kapasitas, Tingkat Pelayanan Jalan.

ABSTRACT: Transportation is an activity that involves moving people and goods from one place to another. This
activity involves movement and physical elements in the form of moving people or goods by means of
transportation to the destination area. However, traffic congestion is a serious problem faced by big cities in
Indonesia. This problem causes disturbances in mobility and transportation, thus affecting the socio-economic
activities and activities of the people in the city. Jalan Raya Guwang is the main road that acts as a link between
the main city and other districts in Bali. This road is included in the category of primary collector roads and is
often used by many motorists so that the traffic tends to be heavy. The high activity on the road often creates
conflicts that affect the performance of the Guwang highway. This can affect the comfort and safety of road users
and slow down mobility in the area. The research was conducted by conducting field surveys to obtain primary
data and secondary data obtained from the Gianyar Regency Central Bureau of Statistics (BPS). This research
was conducted over 2 days, Monday and Sunday for 13 hours per day. The research was conducted by recording
each type of vehicle that passed the observation point using a video camera with a maximum height of 6 meters.
Analysis of traffic volume was guided by the 1997 Indonesian Highway Capacity Manual (MKJI). From the results
of the analysis, the highest traffic volume on Monday occurred at 17.15 WITA-18.15 WITA at 1444.3 pcu/hour.
While the peak of the highest traffic volume on Sunday occurred at 16.15-17.15 WITA at 1376.6 pcu/hour.

Keywords: Volume, Capacity, Road Service level.

PENDAHULUAN

Kemacetan merupakan salah satu masalah lalu lintas yang dihadapi oleh negara berkembang
seperti Indonesia dan biasa terjadi didaerah perkotaan yang padat. Saat ini kemacetan sudah menjadi
bagian dari ciri khas suatu kawasan pusat perkotaan tertentu dikarenakan waktu terjadinya yang rutin
terutama pada waktu — waktu puncak seperti jam pergi kantor, jam pulang kantor, akhir pekan, dan hari
libur. Ditinjau dari berbagai aspek, kemacetan menimbulkan banyak kerugian baik dari segi materi,
waktu dan tenaga. Kemacetan lalu lintas pada ruas jalan yang terjadi saat arus kendaraan lalu lintas
meningkat seiring bertambahnya permintaan perjalanan pada suatu periode tertentu serta jumlah
pemakaian jalan melebihi kapasitas yang ada. (Munawar, A.2005)

Kebutuhan masyarakat terhadap kendaraan bermotor semakin meningkat seirin dengan
meningkatnya jumlah penduduk dan aktifitas masyarakat. Demikian juga halnya di Kabupaten Gianyar
yang jumlah penduduknya mencapai angka 519.485 jiwa di akhir tahun 2021 dengan rata-rata
pertumbuhan sebesar 1,17 % per tahun BPS Kab Gianyar 2022), hal ini menyebabkan pentingnya
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ketersediaan sarana transportasi untuk mendukung aktifitas masyarakat. Namun, dengan semakin
banyaknya kepemilikan kendaraan bermotor oleh masyarakat, kemacetan lalu lintas di daerah tersebut
juga semakin meningkat. Faktor yang memicu kemacetan lalu lintas adalah bangkitan perjalanan, yang
melibatkan interaksi antara arus lalu lintas dan aktivitas mobilitas masyarakat yang terkait dengan tata
guna lahan di sepanjang jalan. Faktor ini dapat mempengaruhi kinerja pelayanan jalan. Jalan Raya
Guwang merupakan salah satu pusat perekonomian warga masyarakat Kabupaten Gianyar, selain itu
Jalan Raya Guwang merupakan akses utama menuju objek wisata di beberapa kecamatan yang ada di
Kabupaten Gianyar, sehingga kemacetan Jalan Raya Guwang sangat mempengaruhi kinerja ruas jalan,
selain itu bangkitan perjalanan yang ditimbulkan tergolong cukup tinggi. Maka dari itu dipandang perlu
untuk melakukan penelitian guna mengetahui waktu terjadinya jam puncak volume lalu lintas di ruas
jalan Raya Guwang.

KLASIFIKASI JALAN BERDASARKAN STATUS JALAN

Klasifikasi jalan berdasarkan status jalan menurut PERMEN PU NO.03/PRT/M/2012 yang
terdiri dari lima jenis jalan, yaitu: Jalan Nasional, Jalan Propinsi, Jalan Kabupaten/Kota, Jalan Desa, dan
Jalan Lingkungan. Setiap jenis jalan memiliki tanggung jawab yang berbeda-beda tergantung pada
tingkat pemerintahan yang bertanggung jawab, dan memiliki fungsi sebagai jaringan penghubung
antarwilayah yang berbeda pula. Jalan Nasional berfungsi sebagai jaringan penghubung antarprovinsi,
antarkota, dan antarwilayah dan menjadi tanggung jawab pemerintah pusat. Sedangkan Jalan
Lingkungan merupakan jalan yang menjadi tanggung jawab masyarakat dan berfungsi sebagai akses
penghubung antar rumah, antar warga, dan antar rumah dan tempat ibadah.

VOLUME LALU LINTAS

Volume lalu lintas adalah jumlah kendaraan yang melewati suatu titik atau garis pada suatu
penampang melintang jalan. Data volume lalu lintas diperlukan dalam fase perencanaan, desain,
manajemen, dan pengoperasian jalan. Volume merupakan variabel yang paling penting dalam teknik
lalu-lintas dan terkait dengan perhitungan jumlah gerakan per satuan waktu pada lokasi tertentu. Jumlah
gerakan yang dihitung dapat meliputi satu jenis moda transportasi, seperti pejalan kaki, kendaraan
bermotor empat roda, bus, atau kendaraan barang, atau kombinasi dari beberapa jenis moda transportasi.
Pemilihan periode waktu tergantung pada tujuan studi dan tingkat ketepatan yang dibutuhkan, dan dapat
meliputi frekuensi, durasi, dan pembagian arus tertentu. Berdasarkan Manual Kapasitas Jalan Indonesia
(MKJI, 1997), nilai arus lalu lintas (Q) menggambarkan komposisi lalu lintas dalam satuan mobil
penumpang (SMP). Untuk mengubah nilai arus lalu lintas dalam satuan kendaraan menjadi satuan mobil
penumpang, digunakan faktor ekivalen mobil penumpang (EMP) yang berbeda tergantung pada tipe
kendaraan dan kondisi jalan. Tipe kendaraan yang digunakan dalam penghitungan EMP meliputi
kendaraan ringan (light vehicle) seperti mobil penumpang, mini bus, truck, pick-up, dan jeep; kendaraan
berat (heavy vehicle) seperti truk dan bus; sepeda motor (motor vehicle) seperti kendaraan bermotor
beroda 2 atau sepeda motor dan skuter; serta kendaraan tidak bermotor (un-motorized) seperti sepeda,
becak, kereta kuda, serta gerobak/kereta dorong. Pengaruh kendaraan tidak bermotor (un-motorized)
dimasukkan sebagai kejadian terpisah pada faktor penyesuaian hambatan samping. Faktor satuan mobil
penumpang (SMP) merupakan faktor yang digunakan untuk menghitung arus kendaraan ringan
(termasuk mobil penumpang) dalam satuan mobil penumpang. Sedangkan faktor ekivalen mobil
penumpang (EMP) adalah faktor yang menunjukkan dampak beberapa tipe kendaraan yang
dibandingkan dan diubah menjadi arus kendaraan ringan (untuk mobil penumpang dan kendaraan ringan
yang sisanya mirip: emp = 1).
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Tabel 1. EMP untuk Jalan Perkotaan Tak Terbagi

EMP
Tipe jalan: Arus Lalu Lintas total HV MC
jalan tak terbagi dua arah (kend/jam) Lebar jalur lalu lintas
Cw (m)
<6 >6
Dua lajur tak terbagi 0-1800 1,3 0,5 0,4
(2/2 UD) > 1800 12 0,35 0,25
Empat lajur tak terbagi 0 1,3 0,4
(4/2 UD) > 3700 1,2 0,25

METODE PENELITIAN

Lokasi Penelitian terletak di Jalan Raya Guwang di depan Indomart Guwang salah satu pusat
aktivitas masyarakat. Lokasi tersebut dipilih karena pada periode pagi, siang, sore dan malam hari selalu
ramai dikunjungi masyarakat yang ingin melakukan aktivitas perbelanjaan. Sehingga seringkali
menyebabkan tundaan lalu lintas akibat kendaraan yang keluar masuk ke Indomart.

Tahapan penelitian diawali dengan melakukan studi pendahuluan tujuan dari studi pendahuluan
adalah untuk menentukan parameter data yang akan di survei dan juga menentukan metode yang
diperlukan untuk mengumpulkan data terlebih dahulu, kemudian studi pustaka, dilanjutkan dengan
identifikasi masalah dan penetapan tujuan. Setelah penetapan tujuan, dilanjutkan dengan pengumpulan
data. Adapun data yang dibutuhkan adalah data primer dan data sekunder. Data Primer adalah data yang
diperoleh langsung dengan cara mengadakan survei di lapangan dan data sekunder adalah data yang di
gunakan untuk menunjang data primer, dimana data sekunder tersebut didapat dari instansi-instansi
terkait yang berhubungan dengan perlengkapan survei.

Pengumpulan data volume lalu lintas menggunakan kamera video, menghitung setiap jenis
kendaraan yang melalui suatu titik pengamatan pada ruas jalan. Survei ini dilakukan pada ruas jalan
yang terpengaruh dari adanya kegiatan Indomart.

HASIL DAN PEMBAHASAN

Survei volume lalu lintas dilaksanakan selama 2 hari yaitu, hari Senin untuk mewakili hari kerja,
hari Minggu mewakili hari libur. Data volume lalu lintas yang diperoleh dari survei lapangan telah
ditabulasi setiap interval 15 menit, dan diklasifikasikan menurut jenis kendaraan. Analisis dilakukan
untuk menentukan volume lalu lintas yang besar, menemukan jam puncak, dan memahami distribusi
lalu lintas pada segmen jalan yang diteliti. Tabel berikut memuat rekapitulasi data volume lalu lintas di
jalan Raya Guwang di depan Indomart Guwang pada hari Senin dan Minggu:

Tabel 2. Data volume jam puncak jalan Raya Guwang Hari Senin

Utara-Selatan Selatan Utara Total kend | Total volurme lalin 2
bermotor 2 arah arh
Waktu Kend. emp I(Ier:. emp Sepeda emp Kend. emp I(Ier:. emp Sepeda emp | kend/15| smp/15 ) )
Berat Ringan motor Berat Ringan motor kend/jam| smp/jam
(HV) | L2HV | (V) Ikl (MC) [ 035%MC| (HV) | L2HV | (LV) IV | (MC) |035xMC| mnt mnt
06.00-06.15 3 36 24 L] 161 5.35 5 b 0 0 1% B85 32 1586
06.15-06.30 b 1.2 29 29 192 b7.2 1 12 J/i /i 174 608 04 1875
06.30-06.45 2 14 41 41 57 6.9 b 1.2 iy iy Pl 714 %7 | 2015
06.45-07.00 3 36 43 48 A0 80.5 5 b 4 4 180 i3 511 461 | 17 | 80015
07.0007.15 2 14 7 7 24 B4 2 14 # # Pl 714 M3 56 | B85 | 9715
07.15-07.30 5 b 64 64 198 .3 3 3.6 8 8 30 805 M3 64 | D8 | 8605
07.30-07.45 7 8.4 37 37 A7 .4 3 3.6 & 4 15 76.65 520 451 | A7 | 1052
07.45-08.00 2 14 37 37 19 f9.65 5 b B 8 1 B 502 269 | UMK 1014
08.00-08.15 7 8.4 48 48 10 Ra 3 3.6 ¥ ¥ 198 £7.55 516 | 25605 | 2081 | 100445
08.15-08.30 4 48 52 52 208 7.8 9 108 45 45 n 71.35 59 | 26075 | 207 | 10008
08.30-08.45 b 7.2 63 63 202 0.7 g 9.6 L L 217 5.5 M4 | 27445 | N0 | 108015
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Utara-Selatan Selatan-Utara Totalkend | Total volume [alin 2
bermotor 2 arah arah
Waktu Kend. emp Kler:. emp Sepeda emp Kend. emp Kler:. emp Sepeda emp | kend/15 | smo/15 ) )
Berat Ringan motor Berat Ringan motor kend/jam| smpfjam
[HV) | L2aHV | (W) Telv (MC) |03%MC| [HV) | LaHV | (V) LV | (MO |035aMC| mnt it
8.45-08.00 b 7.2 60 B0 A1 | B 5 b 7 7 il T | 574 | X4 | NB | UBR6S
08.008.15 4 48 34 54 07 | B b 7.2 B4 04 3 B | 5B | M5 | 21 | una
8.15-08.30 7 84 64 b4 0 | OB 4 18 5 ) 118 763 553 | 8 | 28 | uB2
08.30-08.45 b T 57 57 A3 | M5 3 36 i & 15 B | 578 | L6 | 26 | 16035
09.45-10.00 9 1.8 53 53 A3 8155 4 48 55 55 0 7 514 | 8.5 | 28 | 1471
10.00-10.35 4 48 58 58 B0 8.5 5 b 52 52 113 74.55 62 | 2hs | 267 | 114245
10.15-10.30 3 36 51 51 4 B4 b 3 3 pal] 733 8 87 | 283 | 143
10.30-10.45 5 b 50 50 25 BT 4 48 50 50 21 742 56 | 26375 | 231 | 108045
10.45-11.00 4 48 55 55 13 8155 5 b 65 85 2113 74.55 575 W9 | 23 | 1052
1.00-11.55 7 84 52 52 24 784 10 12 63 &3 1% | B | 581 | 2%05 | 261 | 1154
1.15-11.30 b % 18 18 3 | BG 7 84 76 76 15 B | 585 | %4 | 29 | 181
1301145 1 i 58 58 07 | BS 7 84 5 5 L] 805 516 | 2805 | 2327 | 11589
11.45-12.00 8 96 75 75 26 7.1 10 1 78 78 28 BL | 586 | 3188 | M3 | 119285
12.00-12.35 2 24 67 67 199 £5.65 5 b 85 85 1755 61.25 513 M3 | D0 | 1681
251230 5 b 70 70 A4 4 5 ] 50 50 18 64.05 517 | 26745 | 19 | 113815
3124 b &0 60 187 B5.45 4 18 B4 64 180 53 501 | 26445 | N17 | 112305
12.45-13.00 4 48 ] 60 184 6.4 3 36 55 55 18 637 488 BL5 | N8 | 10547
BO-B.D5 5 b 70 70 183 B4.05 5 b 58 5% 1% B4.75 506 | 288 | W1 | 10522
BB 10 1 75 75 188 5.8 10 K 56 56 18 B4.05 52 | 88 | 07 | 10886
BI-B5H 7 84 90 90 80 &3 3 36 3 3 188 658 504 | 268 | 0N | 107195
13451400 7 84 85 85 182 837 5 ) i i 18 84.75 518 | 28185 | 050 | 13
14.00-14.35 10 1 75 75 191 f6.85 4 48 57 57 174 609 511 | 27655 | 205 | 111005
14.15-1430 5 b 90 90 X0 0 8 9.6 71 7l 177 6195 551 | 30855 | 08 | 113375
14301445 5 b 85 85 213 7455 3 36 9 9 174 09 59 | 2906 | UX 1166
14.45-15.00 4 48 78 78 06 7.1 3 36 4 4 17 602 507 2.7 | A1B | 114685
15.00-15.35 3 83 8% 13 74.55 4 48 5 56 1% 665 555 | 29445 | AR | 118475
15.15-15.30 5 b 68 68 30 805 7 84 5 54 210 735 54 | 204 | 18 | 11466
15.30-15.45 10 1 90 50 04 784 3 36 51 51 pL] # 618 3B 25 | 116655
15.45-16.00 4 48 82 82 29 80.15 4 48 62 &2 244 854 65 | 3855 | BN 1223
16.00-16.35 5 b 85 85 288 100.8 4 18 58 58 153 88.5 B3 | 3.5 | B0 | 0T
16.15-16.30 b 7.2 75 75 80 %8 4 18 13 1 290 1015 103 35 | 6P | B8
1630-16.45 10 ¥ 82 82 23 %.05 b 1.2 n il 80 % B2 | 365 | 753 | 136605
1645-17.00 2 14 70 70 0 | 15 b 1.2 & ) 299 | 10255 | 7M1 | 36365 | 2865 | 141055
17.00-17.15 10 1 80 80 74 %9 4 48 52 52 173 %.55 63 | 3405 | 2868 | 140765
51730 5 b 8 8 X0 | s 7 84 5 £5 07 | B4 | 79 | 3835 | BE | 4P5
301745 4 18 80 80 260 i b I 7 7 I | %% | B89 | 35L% | 285 | M52
17.45-18.00 7 84 90 90 59 | 06 9 108 0 i) 5 | %5 | 70 | 3L | 83N | 4765
18.00-18.15 b 1.2 9% 9 78 93 4 48 57 57 1B | 5 | 73 | 35685 | 85 | 144405
1851830 3 36 80 80 80 % 3 36 55 5 263 %2.06 684 | 3325 | 816 | 141715
18.30-18.4 3 36 61 b1 80 %8 5 b 37 Ell 267 B4 653 | 29906 | 2T | 138425
18.45-19.00 5 b 78 78 20 | s 4 48 3 3 ) 954 696 | 347 | 7% | B12ES
Tabel 3. Data Volume Jam Puncak Jalan Raya Guwang Hari Minggu
Utara Selatan Selatan-Utara Totalkend | Totalvolume lalin 2
bermotor 2 arah arah
Waktu Kend. Kend. Sepeda Kend. Kend. Sepeda
Berat e Ringan eme mztar eme Berat &me Ringan e m[;tor emp . kend/15 | smef15 kend/jam| smp,jam
(HV) | LxWV | (V) NV | (MG [03MC| (HV) | 1HV | (W) WV | (MO | 035MC| mnt mnt
06.00-06.15 1 12 i i 146 5L1 2 24 11 11 119 4165 23 | D135
06.15-06.30 1 12 A A 177 61.95 5 & 14 14 16 441 47 15125
06.30-06.45 1 12 1 1 167 58.45 5 B 9 9 13 4865 35 1373
06.45-07.00 1 12 B B 176 BLE 2 24 15 15 14 5145 354 | 14485 | 139 | Sh455
07.00-07.15 1 12 % % 170 3.5 3 36 19 15 180 B3 399 1723 | 1435 | €055
07.15-07.30 2 24 pil pil 183 84.05 0 0 28 28 202 707 436 | 13815 | 1524 | 404
0730005 5 B 2 2 24 724 2 24 4 34 204 714 41 2142 1680 | 7193
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VtarzSelatan Selatan-Utara Totalkend | Total volume lalin 2
bermotor 2 arzh arzh
Waktu Kend. Kend. Sepeda Kend. Kend. Sepeda . .

emp ) emp emp emp ) emp emp | kend/15| smp/15 . .

Berat Ringan maotor Berat Ringan mator kend/jam| smp/jam
(HV) | LX&HV | (V) KWV | MO [03WMC| (HV) | LaHV | (V) KV | (MO [035xMC| mnt mnt

07.45-08.00 8 9 ¥ ¥ 134 K4 2 24 4 4 1% 686 an 7 1798 | 79965
08.00-08.15 & 9.6 7 7 186 £5.1 2 24 45 45 17 623 H6 | 2014 | 1855 | 8BTS
08.15-08.30 5 b Eil Eil 193 67.55 3 36 43 4 206 721 486 | 2825 | 1905 | 89085
08.30-08.45 3 36 52 5 162 5.7 5 b 4 4 20 707 il 32 1881 | 90865

08.45-09.00 5 6 4 4 196 68.6 3 36 66 66 206 721 516 | B63 | 1925 | 79
9.00-03.15 5 6 7 47 05 | LB 2 24 59 59 208 728 56 | 25895 | 1995 | 9755
9.15-09.30 3 36 51 51 A5 | BB 1 12 54 54 28 | 7105 | 57 | BA1 | 2086 | 100335
9.30-09.45 b 7.2 5 %5 20 i 7 84 79 79 200 70 557 | Be6 | 26 [ 106795
9.45-10.00 5 b a7 4 29 | 0B 4 48 50 50 26 | 7175 | 540 | 597 | 2150 | 106135
10.00-10.15 8 9.6 5 5 215 75.25 5 b 47 47 198 693 56 | 26015 | 2150 | 106255
10.15-10.30 3 36 % % A9 B 3 36 72 72 1% 6825 58 | 2666 | 2151 | 107305
10.30-10.45 2 24 5 5 A5 | BB 2 24 68 68 197 | 6895 | 537 70 231 | 105645
10.45-11.00 4 48 Bl Bl 18 763 3 36 58 58 198 693 542 m 2133 | 106975
11.00-11.15 3 36 57 57 9 | BB 4 48 58 58 185 | 6475 | 516 | 2613 | 2123 | 1070.9
1.15-11.30 b 12 &0 &0 198 8.3 5 b 71 71 166 | 5775 | 505 | 27025 | 2100 | 107555
11.30-11.4 5 b 57 57 195 £8.25 3 36 43 4 158 553 &6 | 8315 | 2009 | 1047
11.45-12.00 0 0 n n 191 £6.85 4 48 7 7 153 5355 | 493 702 | 1980 [ 10409
12.00-12.35 7 84 B2 B2 134 M4 9 10.8 60 60 160 56 42 16 | 1946 | 10412
2151230 1 12 &7 67 79 62.65 b 1. 45 45 168 588 466 | 24185 | 1907 | 10108
D314 9 108 55 55 17 £0.2 6 1. 9 9 165 517 %6 | 2499 1907 | 086

2.45-13.00 1 12 55 55 169 59.15 9 108 50 50 167 5845 | &1 B46 | 1865 %8
BO0-13.35 9 108 n n 168 5.8 4 48 53 53 170 585 476 | 589 | 1859 | 53
B5-1B30 4 48 N Ll 164 574 4 48 51 51 168 588 41 2468 | 1854 | 98025
B304 3 36 & & 165 57.75 3 36 31 31 173 G055 | 460 | 2415 | 1843 | @18
13.45-14.00 b 1. 63 83 167 58.45 2 24 43 43 10 595 457 | 23955 | 1854 | G675
14.00-14.35 5 b N Ll 176 616 4 48 52 52 159 5565 | 466 | 5005 | 1844 | 9779
1415-14.30 2 24 & & 185 B4.75 9 10.8 66 66 182 567 509 | 285.65 | 1892 | 101675
14.30-14.8 2 24 & & 9 £6.15 3 36 B4 64 159 5565 | 497 18 | 1929 | 1047.05
14.45-15.00 4 48 il il 191 £6.85 4 48 9 9 157 5495 | 46 | 414 | 1938 | 1089
15.00-15.15 3 36 8 &4 198 9.3 5 6 51 51 17 6125 516 | 27515 | 1988 074
15.15-15.30 7 84 83 8 75 .75 2 24 43 43 1% 6825 541 2698 | 2020 | 105815
530154 2 24 & & 41 .3 4 48 46 4 25 7875 £03 3013 | 216 | 1087.65
15.45-16.00 2 24 m 7 53 83.55 2 24 7 7 2 80.15 635 3225 | 2295 | 116875
16.00-16.15 3 36 100 100 265 92.75 3 36 53 53 265 9275 9 57 | 2468 | 1383
16.15-16.30 b 7.2 & & B | BB 1 12 43 43 25 | 9975 | W7 | 379 | 2634 | 13074
16.30-16.45 2 24 il i 21 | 1018 1 12 66 66 204 | 1009 | 71 | 35135 | 2762 | 135745
16.45-17.00 3 36 8 8 303 | 1605 1 12 40 40 301 | 10535 | 79 | BR2 | 2856 | 137215
17.00-17.55 3 36 9 9 284 8.4 4 48 7 4 28 | 13 | M7 | 301 | 2894 | 137655
17.15-17.30 3 36 & & 5 9%.25 3 36 39 39 pIs 96.25 675 3187 | 2862 | 135735
730174 5 6 &7 67 1 91.35 0 0 67 67 26 917 62 | 32305 | 2M3 | 132905
17.45-13.00 2 24 53 53 58 903 5 B 47 47 260 9 30 | 2047 | 2694 | 138655
18.00-13.15 2 24 8 8 63 92.05 2 24 52 52 243 85.05 B48 | 3199 | 2615 | 1%5635
18.15-18.30 3 36 48 8 286 00.1 4 48 M 34 230 805 £05 1 3545 | 120865
18.30-18.4 3 36 56 5 296 | 1036 3 36 3 32 224 784 B4 | 277 2497 | 188
18.45-19.00 5 6 7 ] X1 | 1008 1 12 30 30 21 7135 B6 | 2944 | 2453 | 1825

ANALISIS VOLUME LALU LINTAS

Dalam penelitian tersebut, data volume lalu lintas yang diperoleh diukur dalam satuan
kendaraan/jam. Untuk mengkonversi data tersebut menjadi satuan SMP/jam, dilakukan perkalian setiap
jenis kendaraan dengan faktor ekivalen yang terdapat dalam manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI,
1997). Data diambil pada interval waktu 15 menit dan kemudian dijumlahkan untuk menghasilkan data
dalam interval waktu 1 jam secara berurutan. Untuk menentukan data jam puncak volume lalu lintas,
diambil nilai terbesar pada interval waktu 1 jam. Survei volume lalu lintas dilaksanakan selama dua hari
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dengan pemilihan hari kerja dan hari libur. Dari kondisi hari kerja serta syarat hari libur tersebut akan
diperoleh data volume lalu lintas pada jam puncak tertinggi yang dijadikan dasar analisis kinerja ruas
jalan. Hari Senin dipilih mewakili hari kerja dan Minggu mewakili hari libur.

Data volume lalu lintas yang diperoleh dari survei lapangan telah diatur ke dalam tabel
berdasarkan interval waktu 15 menit dan dikelompokkan berdasarkan jenis kendaraan. Data tersebut
kemudian dianalisis untuk mengetahui besar volume lalu lintas, jam puncak terjadi, serta distribusi lalu
lintas pada segmen jalan yang menjadi objek studi. Dalam analisis tersebut, nilai ekuivalensi mobil
penumpang (emp) digunakan sebagai faktor untuk menghitung jumlah kendaraan setiap jenis kendaraan
dengan satuan SMP/jam. Untuk arah lalu lintas total dua arah dengan volume lalu lintas lebih dari 1800
kendaraan per jam, nilai ekuivalensi mobil penumpang (emp) digunakan sebagai faktor ekivalensi.
adalah HV=1,2 MC= 0,35 dan LV=1.

Gambar 1. memperlihatkan grafik volume lalu lintas pada Jalan Raya Guwang pada hari Senin.
Puncak volume alu lintas tertinggi terjadi pada pukul 17.15-18.15 wita sebesar 1444,3 smp/jam. Kondisi
tersebut terjadi karena pada saat jam puncak sore hari, aktivitas Indomart untuk sesi sore mulai
beroperasi dan pada saat periode waktu tersebut merupakan jam pulang kerja dan jam berangkat kerja
untuk sesi malam.
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Gambar 1. Volume Lalu Lintas Pada Segmen Jalan Raya Guwang Hari Senin

Kondisi volume lalu lintas terendah terjadi pukul 06.00-07.00 wita sebesar 800,15 smp/jam. Puncak
volume lalu lintas hari Minggu tertinggi terjadi pada pukul 16.15-17.15 wita sebesar 1376,6 smp/jam.
Kondisi volume lalu lintas terendah terjadi pukul 06.00-07.00 wita sebesar 554,55 smp/jam. Untuk lebih
jelas bisa dilihat pada tabel berikut:

Tabel 4. Jam puncak volume lalu lintas tertinggi dan terendah ruas Jalan Raya Guwang

Hari \Volume Lalu lintas (smp/jam) Waktu (wita)
Senin Tertinggi 14443 17.15 - 18.15
Terendah 800,15 06.00 - 07.00
Minggu Tertinggi 1376,6 16.15-17.15
Terendah 554,55 06.00 - 07.00

Dari hasil analisis volume lalu lintas diperoleh volume lalu lintas tertinggi terjadi pada hari Senin
sore pukul 17.15-18.15 wita sebesar 1444,3 smp/jam. Untuk selanjutnya data volume lalu lintas hari
Senin dijadikan dasar analisis ruas Jalan Raya Guwang dengan pengaruh aktivitas Indomart Guwang.
Besarnya VVolume puncak lalu lintas hari Senin pada shift pagi dari jam 08.45 — 09.45, siang jam 11.00
—12.00 dan sore jam 17.15 — 18.15 dapat dilihat pada tabel 5.
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Tabel 5. Volume dan komposisi lalu lintas pada masing-masing jam puncak segmen Jalan Raya
Guwang pada hari Senin

Komposisi lalu

Jam lintas Komposisi lalu lintas
. smp/iam Total Total
ngc ekt (kend/jam) (smpfiam) (knd/jam) | (smp/jam)

HV | LV | MC HVx1,2 | LVx1 | MCx0,35

Pagi | 08.45-09.45 | 41 | 513 | 1709 | 492 | 513 | 598,15 2263 1160,4

Siang | 11.00-12.00 | 96 | 503 | 1779 | 672 503 | 622,65 2338 1192,9
Sore | 17.15-18.15 | 48 | 624 | 2179 | 576 | 624 | 761,65 2851 1444

SIMPULAN

Berdasarkan penelitian yang kami lakukan selama dua hari yaitu hari senin untuk mewakili hari
kerja dan hari minggu untuk mewakili hari libur pada ruas jalan raya Guwang Sukawati Gianyar maka
dapat diambil kesimpulan bahwa Volume lalu lintas tertinggi terjadi pada hari Senin sore pukul 17.15-
18.15 wita sebesar 1444,3 smp/jam. Hal ini terjadi karena pada hari kerja lebih banyak masyarakat yang
melakukan perjalanan untuk beraktivitas baik kegiatan sekolah, perkantoran dan sebagainya.
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